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PROJEKT
Statej organizacji ruchu drogowego

Nazwa obiektu: PRZEBUDOWA DROGI POWATOWEJ NR 4122 E
BIAtA RAWSKA - GR. WOJ. (ROSOCHA)

ODCINKI:

-O0d km. 8+158 dokm. 9+343 w m. Sadkowice
-0d km. 11+880 do km. 12+270 w m. Kalen

-0d km. 12+570 do km. 16+604 w m. Olszowa Wola

Teren inwestycji: GMINA SADKOWICE DZIAtKI O NR EWID:
NR 175/3 OBREB SADKOWICE
NR 181 OBREB KALEN
NR 221, 350/7, 499, 641 OBREB OLSZOWA WOLA

Inwestor: POWIAT RAWSKI
PLAC WOLNOSCI 1
96-200 RAWA MAZOWIECKA

Rawa Mazowiecka marzec 2019
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1. Opis techniczny

2. Przedmiot inwestycji

Przebudowa drogi powiatowej nr 4122F Biata Rawska — Gr. woj. (Rosocha) obejmuje swym
zasiegiem dziatki potozone na gruntach oznaczonych nr ewidencyjnym: 175/3 obreb Sadkowice, 181,
obreb Kalen, 221, 350/7, 499, 641 obreb Olszowa Wola i stanowig pas drogowy drogi powiatowe;.

3. Istniejgcy stan zagospodarowania terenu

Droga powiatowa nr 4122E potozona na w/w dziatkach funkcjonuje jako droga powiatowa
tgczgca gmine Biata Rawska z gming Sadkowice oraz z m. Olszowa Wola. Posiada nawierzchnie
bitumiczng w ztym stanie technicznym. Czesciowe chodniki w m. Sadkowice. Odwodnienie
powierzchniowe do Sciekow przykraweznikowych i rowow przydroznych. Zjazdy na pola i do posesji w
obrebie remontowanego odcinka do regulacji wysokosciowej do krawedzi jezdni. Pobocza drogi
zawyzone, powodujgce utrzymywanie sie wod opadowych pod konstrukcjq jezdni.

Odcinek remontowanej drogi przebiega przez tereny zurbanizowane w m. Sadkowice, Kalen i
Olszowa Wola oraz tereny rolno-sadownicze na odcinku pomiedzy tymi miejscowosciami. os
remontowanego odcinka w zasadzie pokrywa sie z osiq istniejgcq.

W obrebie przebudowywanego odcinka drogi wystepujq: wodociqgi, kanalizacja teletechniczna,
napowietrzna linia energetyczna.

Doktadny przebieg urzgdzen podziemnych i nadziemnych pokazano na rys. nr 1 ,,Projekt
Zagospodarowania Terenu” .

4. Projektowane Zagospodarowanie Terenu

Projektowanq os drogi nr 4122E dowiqgzano do uktadu wspdtrzednych ,,2000”. Odcinek drogi do
remontu oznaczono na rysunku jako poczgtek i koniec opracowania.. Wspétrzedne punktéw
pokazano na rysunku nr 1 ,Projekt Zagospodarowania Terenu”. Przewiduje sie naprawe krawedzi
jezdni, remont jezdni poprzez wykonanie warstwy wyrdwnawczej i scieralnej oraz wzmocnienie
poboczy kruszywem tamanym.

Szerokos¢ jezdni drogi 6,00 m w m. Sadkowice (Od km. 8+158 do km. 9+343) oraz 5,50m na
odcinkach w m. Kaleri (Od km. 11+880 do km. 12+270) i Olszowa Wola (Od km. 12+570 do km.
16+604).

Skos krawedzi jezdni 1:20. Spadek dwustronny 2%. W lokalizacji od km 8+166 do km 8+222 zatoka
autobusowa z betonu cementowego (konstrukcja dla KR 4, nawierzchni sztywnych). Oporniki jezdni
15x30x100 na tawie z oporem z betonu C16/20.



2. Rozwigzania sytuacyjne

Projektowanq os drogi nr 4122F dowiqzano do uktadu wspdfrzednych ,,2000”. Odcinek
drogi do remontu oznaczono na rysunku jako poczgtek i koniec opracowania.. Wspotrzedne
punktow pokazano na rysunku nr 1 ,Projekt Zagospodarowania Terenu”. Przewiduje sie
remont krawedzi jezdni poprzez ustawienie kraweznikow prostokgtnych jako opornikow
jezdni, uzupetnienie przestrzeni pomiedzy opornikiem a istniejgcq krawedziqg jezdni
warstwami konstrukcyjnymi jezdni, remont istniejgcej jezdni poprzez wykonanie warstwy
wyrownawczej oraz wykonanie w-wy scieralnej i wzmocnienie poboczy kruszywem tamanym.
Szerokos¢ jezdni drogi 6,00 m w m. Sadkowice (Od km. 8+158 do km. 9+343) oraz 5,50m
na odcinkach w m. Kaleri (Od km. 11+880 do km. 12+270) i Olszowa Wola (Od km. 12+570
do km. 16+604).

Skos krawedzi jezdni 1:20. Spadek dwustronny 2%. W lokalizacji od km 8+166 do km 8+222
zatoka autobusowa z betonu cementowego (konstrukcja dla KR 4, nawierzchni sztywnych).
Oporniki jezdni 15x30x100 na tawie z oporem z betonu C16/20.

Istniejgce zjazdy indywidualne do posesji betonowe lub z koski brukowej dowigzac
do nowej krawedzi jezdni poprzez przetozenie kostki lub utozenie kostki brukowej w miejsce
usunietego betonu.

Na skrzyzowaniach z drogami ziemnymi nalezy wykonac nawierzchnie ttuczniowq
o grubosci 15 cm.

Pobocza wzmocnic kruszywem tamanych KtSM 0/31,5 o grubosci 10 cm.

Przepusty rurowe w km 9+069.70, 12+223, 13+065, 15+286, 15+906 - do odmulenia.

Pobocza drogi odkrzaczy¢ , a gatezie drzew podcig¢ w taki sposéb aby zachowac
skrajnie drogowg.

2.1. Podstawa opracowania

a) Projekt budowlano-wykonawczy przebudowy;

b) Ustawa z dnia 20czerwca 1997 roku —Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 22003 roku Nr 58, poz. 515
Z pézn. zm.);

¢) Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych iAdministracji z dnia 31 lipca
2002 roku w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. nr 170, poz. 1393 7 12.10.2002 roku);

d) Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 24 stycznia 1986 roku w sprawie wykonania niektorych
przepisow ustawy o drogach publicznych (Dz. U. nr 6, poz. 33 201.03.1986 roku z pézn. zm.);

e) Ustawa z dnia 14 listopada 2003 roku o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz zmianie
niektorych innych ustaw (Dz. U. nr 200, poz. 1953 z 2003 roku);f) Rozporzgdzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 rokuw sprawie szczegdétowych warunkow zarzqdzania ruchem
na drogach orazwykonywania nadzoru nad tym zarzgdzeniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1728);

g) Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych dla znakdw i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczeristwa ruchu
drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn. 23 grudnia 2003
roku) wraz z zatqgcznikami.

h) Podktad geodezyjny;

i) Wizja w terenie.



2.2. warunki ruchu

W obrebie opracowania brak jest ciggow pieszych i rowerowych. Naodcinku objetym
opracowaniem predkos¢ ruchu to: 60(50)km/godz.Droga przebiega wobszarze
zabudowanym. Natezenie ruchu pieszychi samochoddw: srednie .Droga stanowi dojazd do
domodw jednorodzinnych, pdl uprawnych.

2.3. Projektowane oznakowanie

Pokazano na zatqczonym planie sytuacyjnym
2.3.3. Wymiary i sposéb umieszczania znakéw

Wymiary, ksztatt oraz tres¢ znakow drogowych pionowych uzytych do oznakowania przyjeto
zgodnie z wytycznymi zawartymi w pkt. 2.1.g. Wymiary znakdw drogowych pionowych
projektowanych przewiduje sie jako "Srednie" Znaki pionowe powinny by¢ wykonane z folii
odblaskowej typu 2.Dla nowoprojektowanych znakdow nalezy zapewnic stabilne zakotwienie
uniemozliwiajgce ich wywrocenie. Dla umocowania znakéw drogowych pionowych nalezy
zastosowac stupki stalowe @ 60 mm, jesli szerokos¢ znaku tego wymaga, zastosowac dwa
stupki. Wszystkie znaki znajdujqce sie po stronie jezdni bez chodnika nalezy umiescic na
wysokosci 2,2 m nad poziomem terenu (dolna krawedz dolnego znaku lub tabliczki).
Odlegtos¢ skrajnej krawedzi znaku od krawedzi jezdni powinna wynosi¢ minimum 0,5 m,
maksymalnie 2 m.

2.3.4. Uwagi koricowe
1. Stosowane znaki drogowe muszq posiadac aktualny certyfikat oznaczenia znakiem ,,B”

2. Tylna strona tarczy znaku musi by¢ wykonana z blachy ocynkowanej grubosci 1,25 mm z podwdjnie
gietq krawedzig.

3. Tylna strona znaku i jej krawedzie malowana na szaro w technologii i przy uzyciu materiatéw
zapewniajgcych trwatos¢ rownorzedng trwatosci lica znaku.

4. Znaki nalezy montowac w sposob uniemozliwiajgcy obrot znaku wokot wtasnej osi.
Termin wprowadzenia organizacji ruchu:

Przewiduje sie wprowadzenie niniejszej organizacji ruchu na Ill kwartat 2019 r



