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           EGZ nr 1       

  

  

 

 

PROJEKT 

Stałej organizacji ruchu drogowego 

 

 
  
 

    
Nazwa obiektu:  PRZEBUDOWA  DROGI POWATOWEJ  NR 4122 E    

      

  

  

  

BIAŁA RAWSKA  - GR.  WOJ.  (ROSOCHA) 

 

ODCINKI:   

- Od km.   8+158  do km.   9+343  w  m. Sadkowice 

- Od km. 11+880  do km. 12+270  w m. Kaleń 

- Od km. 12+570  do km. 16+604  w m. Olszowa Wola 

        

  Teren inwestycji:  GMINA SADKOWICE  DZIAŁKI O NR EWID:   

NR 175/3  OBRĘB SADKOWICE  

      

  

  

  

NR  181  OBRĘB KALEŃ  

NR  221, 350/7, 499, 641  OBRĘB  OLSZOWA WOLA 

 Inwestor:    POWIAT RAWSKI 

        PLAC WOLNOŚCI  1  

        

  

  

  

96-200 RAWA MAZOWIECKA     

 

        

  

 

 

 

                                                                               Rawa Mazowiecka         marzec   2019  
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1. Opis techniczny 
 

2. Przedmiot inwestycji  

  

Przebudowa  drogi powiatowej nr 4122E Biała Rawska – Gr. woj.  (Rosocha)  obejmuje swym 
zasięgiem działki położone na gruntach oznaczonych nr ewidencyjnym: 175/3 obręb Sadkowice, 181, 
obręb Kaleń, 221, 350/7, 499, 641  obręb Olszowa Wola  i stanowią pas drogowy drogi powiatowej.   

  

3. Istniejący stan zagospodarowania terenu  

  

Droga powiatowa nr 4122E  położona na w/w działkach funkcjonuje jako droga powiatowa 

łącząca gminę Biała Rawska z gminą Sadkowice oraz z m. Olszowa Wola. Posiada nawierzchnię 

bitumiczną w złym stanie technicznym. Częściowe chodniki w m. Sadkowice. Odwodnienie 

powierzchniowe do ścieków przykrawężnikowych i rowów przydrożnych. Zjazdy na pola i do posesji w 

obrębie remontowanego odcinka do regulacji wysokościowej do krawędzi jezdni. Pobocza drogi 

zawyżone, powodujące utrzymywanie się wód opadowych pod konstrukcją jezdni.   

Odcinek remontowanej drogi przebiega przez tereny zurbanizowane w m. Sadkowice, Kaleń i 

Olszowa Wola oraz tereny rolno-sadownicze na odcinku pomiędzy tymi miejscowościami. oś 

remontowanego odcinka w zasadzie pokrywa się z osią istniejącą.  

W obrębie przebudowywanego odcinka drogi występują: wodociągi,  kanalizacja teletechniczna, 

napowietrzna linia energetyczna.  

Dokładny przebieg urządzeń podziemnych i nadziemnych pokazano na rys. nr 1 „Projekt 

Zagospodarowania Terenu” .  

  

   

4. Projektowane Zagospodarowanie Terenu  

  

 Projektowaną oś drogi nr 4122E dowiązano do  układu współrzędnych „2000”. Odcinek drogi do 

remontu oznaczono na rysunku jako początek i koniec opracowania.. Współrzędne punktów 

pokazano na rysunku nr 1 „Projekt Zagospodarowania Terenu”. Przewiduje się naprawę krawędzi 

jezdni, remont jezdni poprzez wykonanie warstwy wyrównawczej i ścieralnej oraz wzmocnienie 

poboczy kruszywem łamanym.   

 Szerokość jezdni drogi  6,00  m w m. Sadkowice (Od km. 8+158 do km.   9+343) oraz 5,50m na 

odcinkach  w m. Kaleń (Od km. 11+880  do km. 12+270) i Olszowa Wola (Od km. 12+570  do km. 

16+604).   

 Skos krawędzi jezdni 1:20.  Spadek dwustronny 2%. W lokalizacji od km 8+166 do km 8+222 zatoka 

autobusowa  z betonu cementowego (konstrukcja dla KR 4, nawierzchni sztywnych).  Oporniki jezdni 

15x30x100 na ławie z oporem z betonu C16/20.  
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2. Rozwiązania sytuacyjne  

  

    

 Projektowaną oś drogi nr 4122E dowiązano do  układu współrzędnych „2000”. Odcinek 

drogi do remontu oznaczono na rysunku jako początek i koniec opracowania.. Współrzędne 

punktów pokazano na rysunku nr 1 „Projekt Zagospodarowania Terenu”. Przewiduje się 

remont krawędzi jezdni poprzez  ustawienie krawężników prostokątnych jako oporników 

jezdni, uzupełnienie przestrzeni pomiędzy opornikiem a istniejącą krawędzią jezdni 

warstwami konstrukcyjnymi jezdni, remont istniejącej jezdni poprzez wykonanie warstwy 

wyrównawczej oraz wykonanie w-wy ścieralnej i wzmocnienie poboczy kruszywem łamanym.   

 Szerokość jezdni drogi  6,00  m w m. Sadkowice (Od km. 8+158 do km.   9+343) oraz 5,50m 

na odcinkach  w m. Kaleń (Od km. 11+880  do km. 12+270) i Olszowa Wola (Od km. 12+570  

do km. 16+604).   

 Skos krawędzi jezdni 1:20.  Spadek dwustronny 2%. W lokalizacji od km 8+166 do km 8+222 

zatoka autobusowa  z betonu cementowego (konstrukcja dla KR 4, nawierzchni sztywnych).  

Oporniki jezdni 15x30x100 na ławie z oporem z betonu C16/20.  

 

Istniejące zjazdy indywidualne  do posesji betonowe lub z koski brukowej dowiązać 

do nowej krawędzi jezdni poprzez przełożenie kostki lub ułożenie kostki brukowej w miejsce 

usuniętego betonu.   

Na skrzyżowaniach z drogami ziemnymi należy wykonać nawierzchnię tłuczniową  

o grubości 15 cm.   

Pobocza wzmocnić kruszywem łamanych KŁSM 0/31,5 o grubości 10 cm.  

Przepusty  rurowe  w km 9+069.70, 12+223, 13+065, 15+286, 15+906 - do odmulenia.  

Pobocza drogi odkrzaczyć , a gałęzie drzew podciąć w taki sposób aby zachować 

skrajnię drogową.  

 
2.1. Podstawa opracowania 

 
a) Projekt budowlano-wykonawczy przebudowy; 
b) Ustawa z dnia 20czerwca 1997 roku –Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z2003 roku Nr 58, poz. 515 
z późn. zm.); 
c) Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych iAdministracji z dnia 31 lipca 
2002 roku w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. nr 170, poz. 1393 z 12.10.2002 roku); 
d) Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 24 stycznia 1986 roku w sprawie wykonania niektórych 
przepisów ustawy o drogach publicznych (Dz. U. nr 6, poz. 33 z01.03.1986 roku z późn. zm.); 
e) Ustawa z dnia 14 listopada 2003 roku o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz zmianie 
niektórych innych ustaw (Dz. U. nr 200, poz. 1953 z 2003 roku);f) Rozporządzenie Ministra 
Infrastruktury z dnia 23 września 2003 rokuw sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem 
na drogach orazwykonywania nadzoru nad tym zarządzeniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1728); 
g) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegółowych 
warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu 
drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn. 23 grudnia 2003 
roku) wraz z załącznikami. 
h) Podkład geodezyjny; 
i) Wizja w terenie. 
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2.2. warunki ruchu 

 
W obrębie opracowania brak jest ciągów pieszych i rowerowych. Naodcinku objętym 
opracowaniem prędkość ruchu to: 60(50)km/godz.Droga przebiega wobszarze 
zabudowanym. Natężenie ruchu pieszychi samochodów: średnie .Droga stanowi dojazd do 
domów jednorodzinnych, pól uprawnych. 

 
2.3. Projektowane oznakowanie 
 
Pokazano na załączonym planie sytuacyjnym 

2.3.3. Wymiary i sposób umieszczania znaków 

Wymiary, kształt oraz treść znaków drogowych pionowych użytych do oznakowania przyjęto 

zgodnie z wytycznymi zawartymi w pkt. 2.1.g. Wymiary znaków drogowych pionowych 

projektowanych przewiduje się jako "średnie" Znaki pionowe powinny być wykonane z folii 

odblaskowej typu 2.Dla nowoprojektowanych znaków należy zapewnić stabilne zakotwienie 

uniemożliwiające ich wywrócenie. Dla umocowania znaków drogowych pionowych należy 

zastosować słupki stalowe Ø 60 mm, jeśli szerokość znaku tego wymaga, zastosować dwa 

słupki. Wszystkie znaki znajdujące się po stronie jezdni bez chodnika należy umieścić na 

wysokości 2,2 m nad poziomem terenu (dolna krawędź dolnego znaku lub tabliczki). 

Odległość skrajnej krawędzi znaku od krawędzi jezdni powinna wynosić minimum 0,5 m, 

maksymalnie 2 m.  

2.3.4. Uwagi końcowe 

1. Stosowane znaki drogowe muszą posiadać aktualny certyfikat oznaczenia znakiem ,,B” 

2. Tylna strona tarczy znaku musi być wykonana z blachy ocynkowanej grubości 1,25 mm z podwójnie 

giętą krawędzią. 

3. Tylna strona znaku i jej krawędzie malowana na szaro w technologii i przy użyciu materiałów 

zapewniających trwałość równorzędną trwałości lica znaku. 

4. Znaki należy montować w sposób uniemożliwiający obrót znaku wokół własnej osi. 

Termin wprowadzenia organizacji ruchu: 

Przewiduje się wprowadzenie niniejszej organizacji ruchu na III kwartał 2019 r 


